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Abstract of DE1 9529829 

Described is an airbag module designed to 
protect the thorax and head of the occupant of a 
vehicle seat (5), the occupant being secured in 
place by a safety belt which acts as an additional, 
passive, restraining device. The airbag module 
has at least one gas generator and an airbag (2) 
with a thorax-protection chamber (3) and a head- 
protection chamber (4), the at least one gas 
generator, on receipt of a trigger signal, inflating 
the chambers rapidly with gas. The invention 
proposes that the head-protection chamber (4) 
has a notch (6) designed to allow the safety belt 
to pass through the chamber (4) even when it is 
inflated with gas. 
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Kopf- und Thorax-Seitenairbag 

@ Es wird ein einem Fahrzeugsitz eines Fahrzeuges zugeord- 
notes Afrbagmodul zum Schutz das Thorax- und Kopfberei- 
ches einer in dem Fahrzeugsitz (6) oltzenden, mittels eines 
Slcherheitsgurtes als zusitzliche passive Ruckhaltokompo- 
nonte geslcherten Person beschrieben. Dieses waist wenig- 
stens etnen Gasgenerator und einen Luftsack (2) mlt einar 
dem Thoraxbereich zugeordneten Kammer (3) und einer 
dem Kopfberelch zugeordneten Kammer (4) auf, in welche 
der wenigstens eine Gasgenerator auf ein Ausldsesignat hln 
schlagartig Gas elnleitet. Es wlrd vorgeschlagen, in der dem 
Kopfberelch zugeordneten Kammer (4) elnen Einschnltt (6) 
vorzusehon, durch welchen der Sicherheitsgurt die Konturen 
der mlt Gas befuliten Kammer (4) durchtrltt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kopf- und 
Thorax-Seitenairbag entsprechend den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Patentanspruchs 1. 

In jungerer Zeit kommen in Kraftfahrzeugen ver- 
mehrt Seitenairbags oder Sidebags zum Einsatz. Hier- 
bei handelt es sich um passive Rtickhaltekomponenten, 
die — ahnlich wie herkSmmliche Airbags — auf ein 
Auslosesignal hin schlagartig mit Gas gefulit werden, 
um die Person im Falle des Aufpralls des Fahrzeugs zu 
schutzen. Das Auslosesignal wird dabei von einer Sen- 
soreneinheit generiert, und zwar bei Erfullung gewisser 
Voraussetzungen, beispielsweise hinsichtlich einer 
Querbeschleunigung etc 

Oblicherweise sind die Sidebags bzw. die Sidebag- 
Module mit zugehorigem Gasgenerator in sogenannte 
Integralsitze eingebaut, sind integriert in der B-Saule 
des Fahrzeugs oder sind integriert in der Turbrustung. 

Ein aus der Praxis bekanntes System sieht bei einem 
Sportwagen, bei dem die B-Saule stets sehr weit nach 
hinten verlagert ist, einen relativ groBen Sidebag vor. 
Aufgrund der sehr weit nach hinten erfolgten Verlage- 
rung der B-Saule Und damit des Umlenkpunktes des 
Sicherheitsgurtes bereitet es keine Probleme, im Falle 
des Seitenaufpralls den relativ groBen Sidebag aufzu- 
blasen, ohne daB der Sidebag EinfluB auf den Gurtver- 
lauf nehmen wiirde. 

Dieses Konzept ist in erster Linie darauf abgestellt, 
den Thoraxbereich der in dem betreffenden Kraftfahr- 
zeugsitz sitzenden Person zu schutzen. Der Schutz hin- 
sichtlich des Kopfbereiches fOr eine Obliche Fahrzeug- 
geometrie hingegen ist mangelhaf t 

Bedenkt man, daB der Kopfbereich beim Seitenauf- 
prail des Fahrzeugs zu den am meisten gefahrdeten 
Kdrperpartien gehort, woraus letztendlich 50% aller 
getdteten Fahrzeuginsassen beim Seitenaufprall resul- 
tieren, so wird daraus deutlich, daB eine zusatzlich passi- 
ve Ruckhaltekomponente far den Kopfbereich vonnd- 
ten sein wird, einmal abgesehen davon, daB der vorer- 
wahnte Sidebag nur bei ganz bestimmten Fahrzeugty- 
pen zum Einsatz kommen kann, bei denen- wie ausge- 
fUhrt — die B-Saule des Fahrzeugs nach sehr weit hin- 
ten verlagert ist. 

Aus der nachverdffentlichten DE 44 30 412 CI ist ein 
hiervon modifiziertes System bekanntgeworden, wobei 
der eine relativ groBe Gassack in zwei Kammern unter- 
teilt ist. Auch dieses System kann jedoch nur bei einem 
Fahrzeug zum Einsatz kommen, bei dem die B-Saule des 
Fahrzeugs sehr weit nach hinten verlagert ist, also ins- 
besondere bei Sportwagen. 

GemaB einem weiteren Vorschlag (EP 056 550 1 At 
Fig. 2) sind zwei getrennte Module vorgesehen, wovon 
jeweils eines dem Thoraxbereich und-das andere aus- 
schlieBlich dem Kopfbereich zugeordnet ist Beide Luft- 
sacke der beiden Module sind an der Seite des Fahr- 
zeugsitzes angeordnet Neben dem hohen apparitiven 
Aufwand, der bei der Realisierung dieses Vorschlages 
betrieben wird, bleibt offen, wie das System sich bei 
angelegtem Schultergurt verhait 

Ein anderes aus der Praxis bekanntes Konzept sieht 
zwei getrennte Module vor, von welchen eines aus- 
schlieBIich dem Thoraxbereich und das andere aus- 
schlieBlich dem Kopfbereich des Fahrzeuginsassen zu- 
geordnet ist Das dem Thoraxbereich zugeordnete Mo- 
dul ist ein an sich bekanntes Sidebag-Modul, welches 
vorzugsweise in der Tflr des Fahrzeuges angeordnet ist 

Das dem Kopfbereich zugeordnete Modul ist im 
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Dachhimmel eines Fahrzeugs untergebracht und weist 
einen Luftsack auf, der bei einem Seitenaufprall rdhren- 
oder schlauchformig aufgeblasen wird, wobei er von 
vorn nach hinten im Fahrzeug nach oben schrag ver- 
5 lauft Durch letztere MaBnahme soil der Tatsache Rech- 
nung getragen werden, daB groBe Fahrer ihren Fahr- 
zeugsitz im allgemeinen recht weit nach hinten verstel- 
len, wohingegen kleine Personen den Fahrzeugsitz rela- 
tiv weit nach vorne einstellen. Durch den schragen Ver- 
io lauf soil erreicht werden, daB im Regelfall immer der 
Kopfbereich durch den aufgeblasenen Luftsack abge- 
dampft wird. Dies mag zwar auf der Fahrerseite noch 
zutreffea Problematisch aber wird es im Hinblick auf 
den beispielsweise Beifahrersitz, wenn namlich eine re- 
15 lativ kleine Person aus BequemlichkeitsgrQnden den 
Sitz sehr weit nach hinten verstellt In einem solchen 
Falle wird der aufgeblasene Luftsack wirkungslos blei- 
ben, da im Falle eines Seitenaufpralls der Kopf der klei- 
nen im Beifahrersitz sitzenden Person gegen die Fahr- 
20 zeugscheibe oder die B-Saule geschleudert wird. 

Darilber hinaus hat dieses Konzept jedoch noch den 
weiteren Nachteil, daB der apparative Aufbau relativ 
aufwendig ist So wird fur den Schutz des Thorax- und 
Kopfbereiches jeweils ein getrenntes Modul benotigt, 
25 was einen entsprechend hohen Aufwand allein bei der 
Montage, beim Material und bei der Adaption an das 
Fahrzeug mit sich bringt 

Ein weiteres bekanntes Konzept schlieBlich sieht vor, 
daB sich ein Kopf-Airbag aus dem Sitz heraus oder aus 

30 dem Dach des Fahrzeugs entfaltet Hierbei ist allerdings 
Voraussetzung, daB es sich bei dem Fahrzeugsitz um 
einen sogenannten Gurtintegralsitz handelt Bei diesem 
Konzept tritt zwar keine Kollision mit dem Sicherheits- 
gurt auf, wenn der Kopf-Airbag aufgeblasen wird. Aller- 

35 dings setzt dieses Konzept voraus, daB der Kraftfahr- 
zeugsitz eine hohen verstellbare Sitzflache und eine 
zwar verfahrbare, jedoch nicht in der Hdhe verstellbare 
Lehne aufweist, damit unterschiedlich groBe Personen 
in dem Sitz Platz nehmen konnen und gegebenenfalls 

40 von dem Sicherheitskomfort profitieren konnen. 

GemSB einem weiteren, gattunsgemMBen Vorschlag 
(EP 065 333 5 A2) ist ein einem Fahrzeugsitz eines Fahr- 
zeugs zugeordnetes Airbagmodul zum seitlichen Schutz 
des Thorax- und Kopfbereiches einer in dem Fahrzeug- 

45 sitz sitzenden, mittels eines Sicherheitsgurtes als ZusStz- 
liche passive Ruckhaltekomponente gesicherten Person 
vorgesehen mit wenigstens einem Gasgenerator und ei- 
nem Luftsack mit einer dem Thoraxbereich zugeordne- 
ten Kammer und einer dem Kopfbereich zugeordnet en 

so Kammer, in welche der wenigsten eine Gasgenerator 
auf ein Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet 

Auch bei diesem System ist der EinfluB eines Sicher- 
heitsgurtes auf das Ruckhalteverhalten nicht beruck- 
sichtigt 

55 SchlieBlich sei noch der Vollstandigkeit halber auf das 
System gemaB der US 5,322,322 hingewiesen, welches 
einen rohrenformigen Luftsack vorsieht, der nach Aus- 
ldsung von der B-Saule eines Fahrzeugs schrag nach 
unten geneigt nach vorne verlauft Die Schutzwirkung 
60 ist systembedingt allerdings nur suboptimal 

Vor dem aufgezeigten Hintergrund ist es nun die Auf- 
gabe der vorliegenden Erfindung, ein Airbagmodul zum 
Einsatz in einem Kraftfahrzeug anzugeben, welches so- 
wohl den Thorax als auch den Kopfbereich eines Kraft- 
fahrzeuginsassen schtitzt, wobei keinerlei Einschran- 
kungen hinsichtlich des Einsatzes in nur besonderen Ka- 
rosserieformen gelten sollen, der Montageaufwand im 
Vergleich zu der 2-Modul-Lflsung relativ gering sein 
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soli und eine gegenseitige Behinderung des Airbag und 
des Sicherheitsgurtes vermieden wird. 

Diese Aufgabe wird geldst durch das Airbagmodul 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vorteilhafte Wei- 
terbildurgen ergeben sich aus den Unteranspruchen. 5 

Ausgehen vora gattungsmaBigen Airbagmodul wird 
demgemaB vorgeschlagen, daB in der dem Kopfbereich 
zugeordneten Kammer ein Einschnitt vorgesehen ist, 
durch welchen der Sicherheitsgurt die Konturen der mit 
Gas befallten Kammer durchtritt 10 

Kern der vorliegenden Erfindung ist demnach der 
Einschnitt in der dem Kopfbereich zugeordneten Kam- 
mer des Luftsackes, durch welchen hindurch der ange- 
iegte Sicherheitsgurt hindurchiauft, so daB eine gegen- 
seitige Beeintrachtigung des aufgeblasenen Luftsackes 15 
und des Sicherheitsgurtes ausgeschlossen ist 

Daruber hinaus bilden beide Kammern eine bauliche 
Einheit in Form des Luftsackes, so daB eine umstandli- 
che Montage zweier voneinander unabhangiger Modu- 
le wie im Stand der Technik nicht gegeben ist mit all den 20 
Vorteilen und Kostenersparnissen, die damit einherge- 
hen. Das eine bauliche Einheit bildende Airbagmodul ist 
— wie ausgefflhrt — dem Fahrzeugsitz zugeordnet 
Dies bedeutet, daB das Airbagmodul entweder in dem 
Fahrzeugsitz, d. h. in der Fahrzeuglehne eingebaut ist, 25 
daB das Airbagmodul in der B-Saule des Fahrzeuges 
untergebracht ist oder daB das Airbagmodul in der Tur- 
brfistung des Fahrzeugs integriert sein kann. Relevant 
ist die funktionelle Zuordnung zum Fahrzeugsitz, daB 
also die untere Kammer dem Thoraxbereich des Fahr- 30 
zeuginsassen und die obere Kammer des Luftsackes 
dem Kopfbereich zugeordnet ist 

Die. bauliche Einheit beider Kammern dadurch, daB 
sie Bestandteil eines Luftsackes sind, dient der drtlichen 
Stabilitat beider Kammern im aufgeblasenen Zustand 35 

Abhangig von der jeweiligen Einbaulage, d. h. von der 
relativen Lage des Gurtumlenkpunktes an der B- oder 
C-Saule zu der oberen Sitzstruktur (Sitzlehne) ist der 
besagte Einschnitt in der Kammer entweder oben ange- 
setzt und nach unten gerichtet oder hinten angesetzt 40 
und nach vorne gerichtet 

Mit dem erfindungsgem&Ben Airbagmodul gelingt es, 
samtliche Fahrzeugtypen mit diesem Sicherheitssystem 
auszustatten, sei es ein vierturiges Fahrzeug der Ober- 
klasse oder ein viertQriges Fahrzeug der unteren Klasse, 45 
sei es ein Cabrio, ein Coupe oder zweituriges Fahrzeug. 
Stets laBt sich das Airbagmodul so konfigurieren, daB 
sich die Kammern unbeeinflufit vom Sicherheitsgurt 
und umgekehrt aufblasen lassen, so daB ein optimaier 
Schutz filr den Thorax- und den Kopfbereich gewahrlei- 50 
stet ist 

Es ist bekannt, daB der Thorax- und der Kopfbereich 
eines Fahrzeuginsassen zeitlich unterschiedlich reagie- 
ren im Falle des Unfalls, und zwar reagiert der Thorax 
schneller, so daB die Kammer fur den Thoraxbereich 55 
nach kurzer Zeit auf voile GroBe aufgeblasen sein muB. 
Fur den Kopfbereich geniigt hingegen eine etwas lange- 
re Zeitspanne, bevor die Kopfkammer auf voile GrdBe 
aufgeblasen sein muB, um eine dampfende Funktion 
auszuGben. Dafiir aber genugt es far den Thoraxbereich, go 
fUr eine relativ kurze Zeitspanne aufgeblasen zu sein, 
w&hrend dies ftir den Kopfbereich nicht ausreicht um 
voilen Schutz zu gewahr en. 

Auch differieren die Druckbedingungen in den beiden 
Kammern. Die Kammer zum Schutz des Thoraxbe- 65 
reichs muB auf einen gewissen Druck aufgeblasen wer- 
den, wahrend die Kammer zum Schutz des Kopfbe- 
reichs auf einen hdheren Wert aufgeblasen werden 



kann. In jedem Falle muB daf ur gesorgt werden, daB der 
Kopf nicht durchschiagt, d. h. an die Fahrzeugstruktur 
schiagt wohingegen dies beim Thorax nicht ganz so 
kritisch ist 

Um diesen unterschiedh'chen Bedingungen Rechnung 
zu tragen, ist gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung 
des erfindungsgemaBen Airbagmoduls vorgesehen, daB 
die beiden Kammern strdmungstechnisch voneinander 
getrennt und jeweils einem eigenen Gasgenerator mit 
jeweils einem Gasstrom zugeordnet sind. Dies bedeutet, 
daB die Kammern im wesentiichen an einer Naht mit- 
einander vernaht sind, um eine bauliche Einheit zu bil- 
den. Jede dieser Kammern weist dann einen EinlaBstut- 
zen auf, an dem jeweils ein eigener Gasgenerator sitzt, 
die beide von einem Ausldsesignal oder jeweils von ei- 
nem eigenen Ausldsesignal angesteuert werden. Der ap- 
parative Aufwand hierbei ist relativ groB, bietet aber die 
flexibelste Art und Weise, wie im Falle eines Seitenauf- 
pralls zu reagieren ist, insofern, als daB in zeitlicher Hin- 
sicht und im Hinblick auf unterschiedliche Drucke in 
den beiden Kammern der grdBtmdgliche Freiheitsgrad 
besteht 

Der apparative Aufbau kann etwas verringert wer- 
den dadurch, daB gem£B einer anderen Ausfuhrungs- 
form zwar beide Kammern wiederum stromungstech- 
nisch voneinander getrennt sind, jedoch von einem Gas- 
generator aufblasbar sind, der zwei Gasstrdme erzeugt 
Der vom Gasgenerator erzeugte Gasstrom wird hierbei 
geteilt in zwei Gasstrdme, die sich unabhangig vonein- 
ander beeinflussen lassen, so daB unterschiedliche Be- 
dingungen im Inneren der beiden Kammern des Luft- 
sackes erzeugt werden kdnnen. 

Gem£B zwei anderen Ausfuhrungsformen ist vorge- 
sehen, daB die beiden Kammern untereinander stro- 
mungstechnisch miteinander in Verbindung stehen, also 
gewissermaBen eine Oberstrdmungsoffnung zwischen 
sich aufweisen und von einem Gasgenerator mit zwei 
Gasstrdmen aufblasbar sind oder alternativ von einem 
Gasgenerator mit nur einem Gasstrom. Hier lassen sich 
die unterschiedlichen zeitlichen Bedingungen und die 
Druckbedingungen unter anderem konstruktiv steuern 
durch das Verhaiten der Oberstrdmungsoffnung, also 
beispielsweise durch deren Durchmesser. Hierdurch 
wird der konstruktive Aufwand fiir die verwendeten 
Gasgeneratoren verringert, dh. das Modul wird ko- 
stengunstiger, da bestimmte AblSufe beim Aufblasen 
der Kammern konstruktiv durch die Verbindung zwi- 
schen beiden Kammern vorgegeben sind, so daB hierzu 
hardwaremaBig und auch softwaremaBig keinerlei Vor- 
kehrungen getroffen werden mussen. 

Wenn beide Kammern in den beiden vorerwahnten 
Ausfuhrungsformen nur von einem einzigen Gasstrom 
aufgeblasen werden, so geschieht dies bei einer vorteil- 
haften Weiterbildung von unten in der Kammer zum 
Schutz des Thoraxbereiches. Dies vor dem Hintergrund, 
daB die Kammer zum Schutz des Thoraxbereiches frii- 
her aufgeblasen sein muB als die Kammer zum Schutz 
des Kopfbereiches, wie weiter oben naher erlSutert 

Ganz allgemein erfoigt die Einleitung des Gasstromes 
vorteilhaft von dem wenigstens einen Gasgenerator so, 
daB die Kammer fur den Thoraxbereich frtlher geftlllt ist 
als die andere Kammer. Dies kann bei den anderen Aus- 
fuhrungsformen dadurch geschehen, daB beispielsweise 
der Gasgenerator nur fur die untere Kammer zuerst ein 
Ausldsesignal erhalt, bevor die obere Kammer gasge- 
fullt wird. Erzeugt nur ein Gasgenerator zwei Gasstrd- 
me, kann dies in gleicher Weise beispielsweise durch 
eine Ventilsteuerung erfolgen. 
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Vorzugsweise geschieht dies so, daB die zweite Karo- 
mer fur den Kopfbereich eine langere Bereitstellungs- 
zeit, wahrend der sie mit Gas gefullt ist, aufweist, um den 
zeitlichen Erfordernissen - wie oben ausgefQhrt - ge- 
recht zu werden. 5 

Bei einer konkreten AusfQhrungsform des erfin- 
dungsgemaBen Airbagmoduls mit nur einem Gasstrom 
und mit einem Einschnitt in der oberen Kammer, der 
oben angesetzt ist und nach unten gerichtet ist, gelangt 
der Gasstrom bei einem Seitenaufprall zuerst in die io 
Kammer fur den Schutz des Thoraxbereiches, wonach 
er in die obere Kammer gelangt, um die beiden oberen 
Kammerteile rechts und links vom Sicherheitsgurt auf- 
zublasen, so daB die obere Kammer dann quasi V-for- 
mig um den angelegten Sicherheitsgurt verlauft is 

Bei einer anderen konkreten Ausfuhrungsform des 
Airbagmoduls mit einem Einschnitt in der oberen Kam- 
mer, der hinten angesetzt ist und nach vorne gerichtet 
ist, erfolgt ebenfalls zunachst das Aufblasen der unteren 
Kammer ffir den Thoraxbereich. Sodann wird der Ober- 20 
gangsbereich zwischen unterer und oberer Kammer un- 
ter Druck gesetzt, was zu einer Richtungsanderung des 
Auffaltens der oberen Kammer fQhrt, so daB schlieBlich 
der ubrige Teil der oberen Kammer gefullt wird, der 
nach hinten ausweicht und sich Ober den Sicherheitsgurt 25 
Iegt 

Die Erfindung wird anhand zweier Ausfuhrungsbei- 
spiele naher erlauterL Hierbei zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer ersten Ausfuh- 
rungsform, und 30 

Fig. 2 eine schematische Ansicht einer zweiten Aus- 
fOhrungsform des Airbagmoduls. 

Nachfolgend sind gleiche Teile mit denselben Bezugs- 
zeichen versehen. 

In Fig. 1 ist schematisch ein Fahrzeugsitz durch die 35 
Sitzlehne 5 angedeutet, mit welcher die KopfstQtze 7 
gekoppelt ist Ebenfalls schematisch angedeutet ist der 
Rumpf und insbesondere der Thoraxbereich 9 eines 
Kraftfahrzeuginsassen, welcher auf dem Kraftfahrzeug- 
sitz sitzt Angedeutet ist ebenfalls der Kopf 8 des Kraft- 40 
fahrzeuginsassen. 

Deutlich erkennbar ist das hier nur schematisch dar- 
gestellte Airbagmodul 1 mit seinem Luftsack 2, welcher 
die Luftkammern 3 und 4 zu einer baulichen Einheit 
zusammenfaBt. Das Airbagmodul 1 ist in einer solche 45 
Hone angebracht, daB die Kammer 3 des Luftsackes 2 
dem Thoraxbereich 9 des Kraftfahrzeuginsassen und die 
Kammer 4 des Luftsackes 2 dem Kopfbereich 8 zuge- 
ordnet ist Vorliegend sind beide Kammern 3 und 4 
durch eine Naht 10 miteinander zu einer baulichen Ein- 50 
heit verbunden. Stromungstechnisch sind die Kammern 
3 und 4 vorliegend nicht miteinander in Verbindung, so 
daB in dem gezeigten AusfUhrungsbeispiel je Kammer 3 
bzw. 4 ein EinlaBstutzen 11 bzw. 12 far jeweils einen 
Gasgenerator (nicht dargestellt) vorgesehen ist 55 

In der oberen Kammer 4 ist nun ein Einschnitt 6 vor- 
gesehen, der oben angesetzt nach unten verlauft Durch 
diesen Einschnitt 6 verlauft der angelegte Sicherheits- 
gurt (nicht dargestellt) so, daB sich beide passiven RQck- 
haltekomponenten nicht gegenseitig stdrend beeinflus- 60 
sen. Im Falle eines Seitenaufpralls wird zunachst die 
untere Kammer zum Schutz des Thoraxbereiches 9 auf- 
geblasen. Innerhalb einer etwas langeren Zeitdauer 
muB die obere Kammer zum Schutze des Kopfberei- 
ches aufgeblasen sein. Wie nach Art eines V's werden 65 
der vordere und der hintere Teil der Kammer 4 vor bzw. 
hinter dem Gurt nach oben entfaltet, so daB schlieBlich 
der Sicherheitsgurt durch die Konturen des aufgeblase- 
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nen Luftsackes durch den Einschnitt 6 hindurchtritt. 

In Fig. 2 ist eine andere Ausfuhrungsform dargestellt, 
und zwar in ganz ahnlicher Weise wie jene in Fig. 1. 
Daher wird nachfolgend nur auf Unterschiedsmerkmale 
hingewiesen. 

Der wesentiiche Unterschied bei diesem Ausfiih- 
rungsbeispiel gegenflber jenem aus Fig. 1 ist darin zu 
sehen, daB der Einschnitt 6' der oberen Kammer 4 hin- 
ten angesetzt und nach vorn gerichtet ist Hierdurch 
andert sich das Entfaltungsverhalten der oberen Kam- 
mer 4 entscheidend, da namlich zunachst der untere Teil 
der Kammer 4 aufgeblasen wird, dann der vordere, was 
zu einer Richtungsanderung f Qhrt, so daB der obere Teil 
sich dann von oben her ttber den Gurt legt, so daB dieser 
schlieBlich die Konturen der oberen Kammer durch den 
Einschnitt 6' durchtritt, ohne daB sich beide passiven 
Ruckhaltekomponenten stdrend beeinflussen. 

Das erfindungsgemaBe Airbagmodul kann in der Sitz- 
lehne 5 integriert sein, wie dies in den Fig. 1 und 2 ange- 
deutet ist Es kann jedoch auch in der B-oder C-Saule 
oder aber in der TQrbrQstung integriert sind. Entschei- 
dend fur die Erfindung ist, daB eine gegenseitige Beein- 
flussung der passiven Rflckhaltekomponenten Sicher- 
heitsgurt und Kopf-/Thorax-Airbag nicht stattfmdet, 
sondern sich beide in ihren Wirkungen jeweils erganzen. 

Patentansprtiche 

1. Einem Fahrzeugsitz (5) eines Fahrzeuges zuge- 
ordnetes Airbagmodul (1) zum seitlichen Schutz 
des Thorax- und Kopfbereiches einer in dem Fahr- 
zeugsitz (5) sitzenden, mittels eines Sicherheitsgur- 
tes als zusatzliche passive Riickhaltekomponente 
gesicherten Person, aufweisend wenigstens einen 
Gasgenerator und einen Luftsack (2) mit einer dem 
Thoraxbereich zugeordneten Kammer (3) und ei- 
ner dem Kopfbereich zugeordneten Kammer (4), in 
welche der wenigstens eine Gasgenerator auf ein 
Auslosesignal hin schlagartig Gas einleitet, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der dem Kopfbe- 
reich zugeordneten Kammer (4) ein Einschnitt (6; 
6') vorgesehen ist, durch welchen der Sicherheits- 
gurt die Konturen der mit Gas befiillten Kammer 
(4) durchtritt 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Einschnitt (6) in der Kammer (4) 
oben angesetzt und nach unten gerichtet ist 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Einschnitt (6') in der Kammer (4) 
hinten angesetzt und nach vorne gerichtet ist 

4. Airbagmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Kammern (3; 4) 
stromungstechnisch voneinander getrennt und je- 
weils einem eigenen Gasgenerator mit jeweils ei- 
nem Gasstrom zugeordnet sind 

5. Airbagmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Kammern (3; 4) 
stromungstechnisch voneinander getrennt sind und 
von einem Gasgenerator mit zwei GasstrSmen auf- 
blasbar sind. 

6. Airbagmodul nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Kammern (3; 4) 
untereinander stromungstechnisch miteinander 
verbunden sind und von einem Gasgenerator mit 
zwei Gasstromen aufblasbar sind. 

7. Airbagmodul nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Kammern (3; 4) 
untereinander stromungstechnisch miteinander 



DE 195 29 829 

7 

verbunden sind und von einem Gasgenerator mit 
einem Gasstrom aufblasbar sind 

8. Airbagmodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der einzige Gasstrom von unten in die 
Kammer (3) zum Schutz des Thoraxbereiches ge- 5 
leitet wird 

9. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Einleitung des 
Gasstromes von dem wenigstens einen Gasgenera- 
tor so erfolgt, daB die Kammer (3) fflr den Thorax- 10 
bereich f rQher gefOllt 1st aJs die andere Kammer (4). 

10. Airbagmodul nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zweite Kammer (4) eine Ian- 
gere Bereitsteilungszeit, wShrend der sie mit Gas 
gefullt ist, aufweist 15 
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